:/_ VeBOV koerier  ~ OKTOBER 1979 nummer: § § 4
/ maandblad van de Vereniging voor Belangstellenden in het

Openbaar Vervoer

verantwoordelijke uitgever : Roger Bastaens
Kerkendijk 1
b - 2200 Borgerhout




VeBOV-KOERIER 34
Oktober 1979

VeBOV-FOERIER is het maandblad vdn de Vereniging voor
Belangstellenden in het Openbaar Vervoer - vzw.

Alle inlichtingen en bijdragen in dit blad verstrekt, mogen
slechts worden overgenomen mits schriftelijke en voorafgaande
toestemming van de Redaktie. Bronvermelding is steeds vereist.
Ondertekende inzendingen blijven onder verantwoordelijkheid
van de auteur, en geven niet noodzakelijk het standpunt van
de redaktie weer.

Redaktie: R. Bastaens en I. Geens,

Hoofdredaktie en verantwoordeli jke uitgever:

Roger Bastaens, Kerkendijk 1, - B - 2200-Antwerpen-Borgerhout.
Telefoon: (031) %6.04.%2, na 18 uur. '

Aari dit nummer werkten mee: B. Boogaerts,J. Casier, T. Heylen,

C. Malisoux, J.Quik, N. Suys, J. Vermeiren, L. Weysen e.a.

S POORWEGPOLITIEK.,

In Duiteland en Nederland zijn de snelle, moderne en komforta-
bele Intercity-treinen een begrip geworden van goed vervoer.
In Belgié sukkelen wij nog met vele problemen, wat niet
zegger wil dat er vanuit Brussel geen blik in de nabilje
toekomst geworpen wordt, integendecl.

Ook bij ons wil men vooruit, tracht men de bedie ing van

alle streken eigentijds te verzekeren, d.w.z. regelmatig,
snel en komfortabel. We zouden echter geen Belgen zijn als we
ons, 2l was het maar cens voor éénmaal, eendrachtig achter

de NIMBE konden scharen.Wij hebben weliswaar nog een zeer dicht
spoorwegnet, waarop stations en stopplastsen vaak maar cen
boogscheut uit elkaar gelegen zijn., De ftrein is nog niet
vertrokken of de remmen slaan alweer aan. Op vele plaatscn

is =1 tussen het stoppen en het vertrekken van een trein,
buiten het treinpersoncel geen mens op het perron geweest.

In Brussel is men eens gaan kijken hoe het elders gaat, en
men maakte plannen voor het scheppen van een Intercity-net.
Véhr de plannen werden vrijgegeven pakte een krant er al mee
uit: eerst is eerst!, en klinkt het niet dan botst het maar!
Mentaliteit 1979. Vakbonden en wijkverenigingen protesteerden
met wijd open monden tegen de voorgenomen gruwel.

De NMBS gzat wel in het nauw gemaneuvreerd, en moest reageren
vooraleer ze van haar verbagzing bekomen was, )

Het Intercity-plan was een ontwerp, en voor wlijziging -en
acnpassing vatbaar, maar niemand wenste dat te verstaan.

Het is nochtansg de moeite om er even bij na te denken vooraleer
in koor te gaan huilen., Buiten de voorgenomen Intercity-diensten
zullen noodzakelijkerwijze forenzentreinen blijven rijden,

die forenzen afzetten in nagenocg allce plaatsen waar dat nu
gebeurt. Moeten wij in 1979 dezelfde diensten bieden als

in 1879, als de mogelijkheden het anders toelaten? Moet een
trein noodzakelijk stoppen op alle plaatsen waar een perron 1s¥?
Kan e¢cn reiziger niet enkele stations verder opstappen als

hij tussen dat station en zijn woonplaats een we :dige
verbinding heeft, die hem bovendien toelaat zijn reisdoel vaak
sneller te bereiken dan met stoptreinen? Wij weten al lang

dat de mensen in het noorden van het land anders denken dan

die in het zuiden, in veel gevallen omdat de toestand niet
overal op degelfde wijze geévolueerd is, maar dat feit is

niet onoverwinnelijk. Stel even dat in hetl noorden de

geplande Intercity-diensten zouden worden doorgevoerd, en dat
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in het zuiden alles bij het oude zou blijven, welke oproer
zou dot wel teweeg brengen! Dat er meer stopplaatsen zouden
verdwijnen in Walloni®é dan in Vlaanderen houdt geen verband
met diskriminatie, masr is eenvoudigweg cen aanpassing aan
de werkelijkheid. In Walloni®é zijn er altijd veel mecr
stopplaatsen geweest voor minder reizigers, en het is dus
nogal normaal dat men, als men van die oude kwaal verlost
wil zijn, maatregelen dienen genomen die brutaal kunnen
1ijken, mear die het bij nader toezien echt niet zijn.

B is ook de kwestie van het personeel: meer afschaffingen
in het zuiden den in het noorden. Misschien wel omdat in het
noorden die aanpassingen al veel vroeger zijn doorgevoerd? ©
Daarenboven moet rekening worden gehouden met het feit dat de
NMBS als gevolg van het overschakelen naar de 38-urige werk-
week meer personcel in dienst moet nemen dan het effektief
an de 40-urige werkweek, zodat niemand op straat wordt gezet!
Dat zijn feiten die men niet mag doodzwijgen,’ maar walrrover
weinig of niets-verteld wordt. We waren de eersten van .het
vasteland om de spoorweg in te voeren, we waren dus modern,
Het komt ons voor dat we al te lang hebben gewacht om durvende
initiatieven nanr voren te brengen, en we weten wel dat ecn
dergelijk opzet niet haalbaar is zonder afbuiging van de
scherpe kanten, maar als de NMBS vooruitstrevend wil blijven
zal zo toch één en ander moecten doordrukken, misschien met
pijn in de hartstreek, maar téch...
- r

SPOORY sGLYRILK.

We hebben onge mond wel vol van die oude, goede stomers, van
rookpluimen in een ongerept landschap, van rode rookwolken

in cen nachtelijk landschap en zo neer, maar die tijd is toch
voorbij. Geloof maar dat over vijftig janr de jongeren van nu
met cvenveel brio zullen orgelen over hun type 59, 60 en andercn
manr dan als dieselloks. Dat was dan hin jeugd, dot zijn dan
him ervaringen, dat zijn dan hun herinneringen. .. Gelukkig
voor hen zgullen er meer foto's, dia's en films ter beschikking
zijn van dieseltreinen dan nu over stoomtreinen. flke generatis
drangt haar herinneringen mee als een kosthbaar schrijn, op

weg naar onbekende wegen.Dat 1is altijd al zo geweest, cn daar
zal wel niets aan veranderen. BEven normaal is het dat men
stecds zal trachten die hecrlijkheden in zich op te nemen,en

ze levendig te houden door een flink pakket aan foto's en
illustraties. Op onze dagen kan men dat doen, en doét men dat
ook. Voor later! En met tientallen hebben we dan dezelfde
foto's van dezelfde loks en dezelfde treinen., Heeft U ook |

con foto van een vergeten en reeds lang gesloopt stationnet je?
70 'n klein onooglijk ding waarbij ge U afvraagt waar dat
gedrocht wel gebleven is? Wie maakt daar nu foto's van!

Of van een stations stootkar, een oude koolbak, met het merk
BB - BS, een koperen smeerkit of cen gewone wisselkrabber?

Als wij echt eens een muzelm willen opzetten, als wij echt cens
willen laten zien aan diegenen die na ons zullen rFomen, hoe

wij de .spoorweg ervaren hebben, dan moeten we da’ nochtans

doen vooraleer het te leat is. Al deze dingen oNnTgaan ONns maar
a1l te vrak. Hebt U al cen foto van een overwegwachteres? Ja dat
mig ven 1979 zijn, al lijken zc minder schilderachtig dan die
van vocr honderd jaar, maar ze zijn niet necr zo dik gezaaild
nls vroeger. Willen we daar eens wat aan gaan doen met z'n
nllen? We zullen er onze nazaten en onszelf veel plezier mee
doen, dat zal spoedig blijken.
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Het getal 343 heeft de jongste tijd le de spoorwegbolangstellenden
rceds heelwat kammeﬁtaar uitgelokt.Het betreft hier immers het bijna
"herucht' geworden aantal stations en stopplaatson dat volgens het
herstruktursringsplan van de N.. .B.8. zou [afgeschaft' worden.

Te pas en .vask ook te onpas wordt, dit ” felt’ aangeklaagd ,worden er zelfs
reeds 1okale akties gepland,en krngt het gcheol ~hoe kan het ook anders-
een typlsch kommunautair gqusgﬁ Het govolg is dat het uitstekende’ gcdeelte
over do Intercltydlcnsten in het plak ook in opspraak komt.

Gezien de’ OndUldBllehEld die " er nog wel hocrst over de.elementen in het
plan die handelen over de lokale bedieningen, onduidelijkheid dic ook in
de gesprekken tijdons onze lantste VeBOV-EXPRES-rit naar * -ven kwam, |

uit te blnnen komen wo 1n een leZODdOF LTtlkCl hler nog e n-op terug.
ailt Ou i

‘ : RO B IEnCp i ;

Nadst do 1ntornat10nald "treindiensbonien hot Intercitynot, wnlka slochts
eon tachtigbal stntions bedienen,noet ér'gezorgd worden voor lokale trein-
dienston.Het hurstrukturorlngsplxn sprnekt hier don vin: een ~antal’ ster-
voriige netton van gowestolijke bedieningen (GB-not,ook: RB-net genoomd) ,
aangovuld'door losso forenzentreinen,dic zelf nict in’ cen gestrukturoerd
gohoel (oen. nat) opgonomon. 21Jn.wnt houdt dit nu procios in? ;

Zoals recds 1n ons vorig 1rt1kcl vermeld Wbrd,ﬂouden cr vxnult oh nanr een
voeertiontal knooppunten van hot IC-not lok-‘ltroxnon(do hurdlgo omnibus—
troinen) bollen.Het is do bedeeling dnt. dozo stoptrclndlonston in het
contrasl knooppunt nansluiten op de IC-dionsten.Hun uurrogollng zal dus
afgoleid worden van de uurregeling van de I1C-treinen,De diensten wordon
alloszins wol zovool mogelijk klokvast!Met dit CB-net zouden' duu,naq t
do 83 IC-stations,nog 404 stopplaatgon klokvxst bcdlund worden.

Eon kouze van doze 14 utorvotmlgp konflgurltlos erd in het. vorig artikol
gegovon.Do grote vraag is nu wel wolko stations in 2 nmorklng komen ~

on dus U1L0r"1rd ook wglko 113n0n~ om . van dfzc storron deel uit to maken.

e |I =
. -
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In het p™n wordon daartoc de volgondc maxtstaven a~ngewend.

—- Er moct ecn voldoondc reizigerspotenticel voorhanden zijn om cen stop-
troindienst tc rochtvaardigen.Br mooton dus ook voldoende stopplnaatsen
zijn.Voor een cnkcle halte kan men gecn treindienst inrichten.

—— Om nu te bepalen welke haltos on welke niet in aammerking komen om
opgenomon tc worden in con GB-dicnst,wordt cen norm,cen vuistre gcl
1angowond. Ben minimum van 200 roizigers por dag on per richting is oon
noodzaak.Stations dic deze limict niet berciken wordon dus vitgesloten
van do GB-bediening,m.o.w. worden dus zoker niet klokv-st aangedann.

—— Vorder dient or gekoken of dit minimunl aantal van 200 reizigers per
dag cn por richting niet te weinig in do tijd gespreid is.Indien deze
roizigors hhofdzakelijk tijdens de plekuron de troin nemen,is het niet
aangowezen voor hot desbetreffende station con GB-dienst to orgenizeron.
Eordor zal do bodicning dnn mot foronzomtreinen geschioden(zie verdoer).

Mot het IC-on GB-nct kan d:n voldrin worden aan do bchoefton van 96 % van
het huidige N.M.B.S.-k1idntcol.Van hot daggomiddelde van 858.279 reizigers
zoudon or dan 823.948 bodiond worden met klokvaste treinen.In het plan
wordt overigens do hoop uitgesproken dat dankzij deze kwaliteitsverbetering
hot aantal roizigers zal stijgen,zowel in de IC-dicnste 27 in de GB-dienst.

Daarnaast zijn or echtor,volgens do huidige cijfers nog zowat 34.000
reizigers (4 % van hot digolijks gomiddelde) waarvoor géén klokvaste GB
(of IC) dienst voorzicn is.Volgens de ramingen zou 3//4 hiorvan bestran
uit roizigers dic enkol op dec pickuren de trein nemen,forenzen dus,en dit
in do stoppliitsen dic onder de limiet van 200 rcizigers per dg en Fer
richting vallen.On dcze veilzigers op to vangen worden cr twee olcmenten
voorzion. _ .

Enerzijds worden or zogeniamde forenzentreinen ingelgd.Dezo worden dus
specisnl ontworpen ten behodve van hot woon-werk-verkcer en ontdubbelen
do stoptroincn op do plokuren.Ze zu;lpn dus wél stoppen in dic pl-atsen
waar co klokv:ste stoptroinen normanl niet halt houden.
Andorzijds zullon deze 'magers' stations doan door de dag en tijdens het
- wockeinde eon sutobusbodicning moeton krijgon.Het overvol goraken van die
busson wordt op do piokbijdon ovenwel vormedon door het rijden van de
forenzentreincn.Do busson hebben dan underzijds weor hot .voordecl d-t zc
do stutionsomgeving doorhoon do -dig beter dan de trein kunnen verbinden
met de andore .gemcontckernen. - . , g . i
Hicr is nu con belingrijk clomont opgedy gd,namelijk dat wvan de brood-
nodige samenwerking tusson troin on bus,of boter tusson NJM.B.S. on
U.M.V.B.;on in mindorc mitc ook tussen spoorwegm:itschippij en de
stedelijko vervoorsmiatschappijen.BEon goedg interponetratic tussen de
vorschillende vervoertakkon veronderstelt vgrdor ook cen gtelselmatig
~boleid van asnsluitingen.De gewostolijko busdicnston,de stadslijnen
én de .spoordignston mogten op olknars uurregelingon fgestomd wordon.
‘En dit is nu.procies wit op.dit egenblik, schrijnond ontbrockt! _
Hot is dan ook pcn vastst wand foit dat het totaal onvorintwoord zou zijn
tot uitslujting van stations uit de GB-dionst ovor te gamn,indion nict
" voorafgimdolijk door de betroffends overhodon hét nodige gedannis. om
dogolijke autobusdionston uit te bouwon met gowwnrborgde isluitimgen
2 de grotoro stations.Het komt ons voor-dat hieriedén wi (mibte belwmg-
rijko tak' weggelegd is-boor do zogonimdo gowestolijke kommissies- voor
vorbotoring en kodrdinstio vin het gomeenschappelijk vorvoor.Het!is an
deze instollingon om mot kennis van zuken over hetlot van dein hun
rogio golegon stitions to advizoron.Drwrtoe dicnen cchter deze-komnissies
op oun dogelijke bazis somongesteld to worden,en mogon ze niet Llangey v
vorl md worden door de negaticve invleed van bepaalde leden,dic.louter
privé bolngen nastreven.Er is immers slochts één standpunt dat in deze
aongologontivid deht doorslaggevond kan zijr snamolijk hot belang dat de
rcizigor hoeht ann hot kunnen beschikkon over con opcnbarc vorvoers—
vorbinding!
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In foite wordt er dus in de N.M.B.S.-studic niet gesproken over hot

voiledig afschaffon van dozo 343 stations,wel over het drastisch ver-
m¢ndo >N van het aantal tr01nen die or nu min of moer rfgelmltlg halt

huuaon De meeste van dio 343 stations worden dus bcohouden als stopplants

maar enkel op de plokuron Wel 1ijdt het geon twijfel,mocht het herstruktu-
roringsplon cr doorkomen,dat wel con rantal stations tota 1l zullen gesloten
wordcn. Ook is hct best mogolle dat deze 343 stopplontsen geen personeel
meer zullcen hebben.

Tenslotte is er toch nog eon detail,maar toch wel belangrijk,dat moet
vermeld worden.Heel de huidige studic gint. nmelijk vit van de huidige
11,d.w.z. van het huidig asntal reizigers in de stat ms op het net.
Hot, 1lijkt ons cchtor absdluut noodzakelijk dat men rekenin, zou houden

met gowestplannen,urbanizatiovoornemens van de gemcenton,plinnen tot
toeristische uitbating von bepanlde omgevingen,plonnen van bouwonderncmers
on zo moor.Bon stopplaants die momontecl niot aan de fomeuze 200 reizigers
komt,zou dat in cnkele Jaren best wel kunnen.Enkelc appartementsgebouwen

in do cmgeving,of con vormakelijkheilsontrum( cfr Bokrijk) kunnen een nicuwc
opbloci betcken van de stopplants.Indien doeze laatsto dan ontmanteld zou
zijn,zou -wat in hct verleden reoceds zo vark gebeurd is~ do kwasi onmﬂgolljk—

heid inhouden om do reizigerstrafick aan tc trokken.
o]

o (o}

In de zin van wat vonrafgaat dient <an ook de poragraaf in onze vorige
VeKo,blz 33-9 ondoraan begrepen to worden.Drnr wanr ¢r over ~fschaffen of
opho ffon Wcsprnkcn wordt,wordt feitelijk bodocld dat de stations of do
bannvakkon géén klmkvxsto bodiening moer zullen kennon,ho~gstens forenzen-
treinen. Gelicve ook op blz 33-8 bij de GB-ster Amtwerpon de vermelding
dat or treinen n:ar Dendermonde vin Boom zoudon zijn te schrappen.De stad
Dendormonde zou namelijk géén GB-bed icning krijgon vanuit Antwerpen via
Boom maar wel vonuit Gent con Mechelen.Het bannvak Boom-Dendermonde zou
dns onkol voor forenzentreincn in annmerking komen.

- f -

o

III.DE GOEDERENDIENST.

In hot horstruktureringsplan worden voor de hervorming van de goederen-—
dlenst(wagonltdlngen) de volgende dooleinden vooropgesteld,
—— Koncentratioc von het vorkoer:do ‘steeds grooicndo konkurrentio maakt

hot noodzakelijk do krachten van de spoorwog to bundelen.Op lokaal

vlalk kan de spoorweg nict optornen tegen hot branvervoc .
—— Binnon de twee digon afleveron van do zondingon bij de bestemmelirig.

Daartos wordt con nicuwe organizatie voorgestceld die zich bazeert op de
volledige, gesloton,trein.Deze ‘zou dan het volzgend ritschoma kennen:
dag A .—vorZAmolon van de wagens op de diversc loskoercn cn de bedrijfs-
T aansluitingen,on het overbrongoen orvan nanr hot vormingsstation,
d.n.v. lokale goederentreinen getrokken door eon rangeerlok;
~vorming van de¢ trein
~overbrenging tijdens doc nacht manr cen ander vormingsstation.
dag B i—rangering
T _overbrenging naor de zogenaamde - bodicningsstations dic de w“guns
opnieuw tridren nuargelsng de bestemming;
‘—overbrengen naur de loskoeren cn bodrlst¢ansluitingen.

EG‘

On nu doze snolle en konkurrentitle plamming tc kunnen berciken dient or
gerabionalizeerd to worden.®n hicr betckont dit wel dogelijk de afschaffing
van eon aantal goederenstations.
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——Vormingsstations:Do huidige 13 emplacemcnton zouden verminierd worden
tot 1 por groop,dus tot do 8 volgendec:Schaarboek,Antwerpen-Noord,Hasselt,
Kinkempois ,Ronet ,Monceau, St Ghislain,Merelbcke.Hicrvan zouden in een -
twoede faze nog Ronet,St-Ghislain on Hasselt 1fvnllen.Dearnnast bestaon
nog dc grensvormingsstations Montzon on Stockcém die cchtcr geen achter-
1and meer zouden bcedicnen, ;

—Hot antal loskoeren cen spoorinnsluitingen zou teruggebracht worden van
592 nanr 260.

-—Terugbrongen van het goodoronverkecr op con net van 3350 kilometer,
dat grotendecls zou somonvallen met het roizigersnot.Ongeveor 650 km:
lijnon zou in reserve gehouden worden.Op doze lijnon kan overigens wel
roizigersvervocr vonrkomen.

——Door hct laten rijden van o gonoderontreinen 's nachts kan een betere
inzot verkrogen worden van de lijnlokomoticven.Hierdoor dient oud
trakticmatericol niet zo vlug vervangen on Kan hot bestuurdersnantal
boteor ingezot worden.

IV.HET STUKGOEDERENVERKUER.

Ook hicr wordt or ccn hervorming voorgesteld.Men  zou uitglon van ecn
contranl sortcercontrim to Brussel dot in dc 1:te avond alle stukgoed-
zonlingen uit alle vordoclcentra ongosortoerd zou bokomen.Na sortering
zowlen don nog dezelfdc wvond(nacht) de diverse verdcelcentra opnicuw
bovoorraad.Hicrdoor zou hot mogelijk wordon dat con colli maksimnnl
48 uron z-u wepzijn.Uitoranrd is hier ook con vermindering von het wantal
asnneomstations voor stukgoedcren voorzien.

o

o} o

Tot zovor onzc uitweiding over hot herstrukturcringsplan van de N.M.B.S.
Wo herhalen nogmaals dat dit slechts con plan,cen schets is.Er 1s nng
holemaal nicts beslist.Wel wijst veel or op 4dat toch cen nanthl zoken zullen
vorwozonlijkt wordon in e n:bije tockomst.Vin onzo kant Auimen we alles-
zins op Ade instelling v 'n ‘¢ IC-Aicnston.

-] -+ = + = +

'[ DR LUXTMBURG - BLANKENBERGE EXPRES

Ton Noderlands en nrm Naoms VoBOV-1id bozorglen ons ruime gegevens over
dezc mysteriousc troin,4ic in hot N.M.B.S3.-spoorbockje nict opgenomen is
in do tnbollon masr wol in het publicitaire hockjec van bladzijde 494.
Dezc troin is feitelijk con initintief van de Luxcmburgse vereniging
G.A.R. (Groupemont decs Amis du Rail).Deze club legde roeds vrooger
treinon in,mcostal N.M,B.S.-treinstellen,tusson Luxemburg-Stad cn do
kust.De trein rcod dezc remer (of wat er moest voor doorgn;n) tolkens
op zondag,alsook op 21 juli on 15 nugustus.De cerste rit grecp pl-ats
op zondig 1 juli en word geroden mot twoe CFL-1loks 1802 en 1804 cn
7 CFl-Wognonn rijtuigon.Tindpunt was Blankenborge(nict Oostende).

De: 1802 werd bij dlc golegenheidl gednopt on krecg ~o niam én cen waipen-
schildje 'Blankenberge!.In de gowonce dicnst werd cvenwel deze trein
getrokkon door cen lok rccks 20.0p 8 juli waren or overlgens & Wogann
rijtuigon.Dc trein vertrekt(of boter vortrok) om 7.36 in Luxemburg,met
haltes to'Bartringen-ﬂbrassen-Jﬁmnor,Kloinbuttingon(?.53),ﬂmrlcn(8.03),
Marbehan(8.16), Libramont (8. 31), Brugee(11.00) on Blankenborge om 11.14 uur,
Terug uit Blankenberge om 18.36 met aankomst te Luxomburg om 22.17 uur.
Inschrijving diendo dric dagon op voorhand te gebouren ann 428 Luxemburgse
franken voor volwassencn of 318 LF voor kinloren.Mot deze Luxemburg-
Blankonberge Txpres duwrt de reis Aarlon-Brugpe 29 minuten minder dan met
trein 298,d4ic in Brusscl stopt. :

Mot dank ~an de Hercn Malisoux en Quik.
o)
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AXTUALITSITEN OVER LOKQMOTIEVEN BN STELLEN.

Type
o7

08

08.5

15

16

18

: Hot oersto stol type 79 (roeks 731 - 756) werd op 18 juli ingezet
- voor testritton tussen het BN-bodrijf tc Brugge on Oostende.

Wegons con defekt aan' de bestuurderspost werd het cvenwel nadien
donr een stel reeks 06 naar Schanrbock gesleept.Daar een en ander
ondertussen herstoeld was kon het cchter lezelfde dag toch cen
officitlc vonrstecllingsrit rijden:van Brussocl nanr Brugge.Het werd
daorna torug bimnongereden in het BN-bedrijf voor ontleding van de
testrosultaten.De normale lovoring van de stellen zou moeten 2an—
vangen op 15 november ck.Vermelden we nog At de kast als afwerkings-—
datum 5 juli 1979 aangecft,en dat dadelijk de nicuwe oranje/grijze
kleurkombinatic tocgepast 1s

: Alle stellen van de dorde schijf zijn nu geleverd,Zc kwomen nllen

in Aionst.

Voor het rijden van de VeBOV-EXPRWS was op 22 september de 852
ingezot.Voor de ceerste kcor,en vermocdelijk zal het onk wel de

enige keer blijven,dced thFle cen bliww stel do stntions van
Antwerpen-Coentraal en Genk aan,ovensls natuurlijk de tussenliggende
stopplastscen.Dat dit nict onopgomerkt voorbijging b oft nict betoogd.

Van de vijf machines krogen receds de 1501,02,03 en u+ de gele kleur.
Rocks 15 rijdt trein 859 (niet 759 zoals vormeld in VeKn 32-4)
tussen Brussel Noord en Brugge.(Niot, zat-zon-feestdag).

: In aanvulling op VeKo 32-4 nog enkele geogevons nver e inzet van

deze loks.Reeks 16 rijdt trein 218 tusscen Aken cn Oostende,trein
242 tussen Keulen on Iuik,en trein 243 tussen Luik cn Aken.

Eon plandag omvat dan: trodn 233 Luik (21.56) - Keulen (23.22)/
troin 242 (00.32) - Luik (02.01)/trein 243 (05.27) - Aken (06.13)/
trein 218 (05.51) - Oostendte (10.29) conz.

De recks 16 rijdt ook de treinen 313 cn 318: Brusscl Zuid — Koulen
on torug.De dionsten zijn hiorbij e volgende: 242-243-218-323-324/
321-322 / 325-326 / 313-428-433-318 / 319-432-777-Lossc rit Welken-
racdt-Luik - 233.

Na con korto poriode in hot vrosger(VeKo 27-5)opgegeven kleurschema
kwam de 1802 nu weer in con ander kleedje in het zicht:

—~ Inox-vlakkon : nict beschil-dord,

voorkant en zijstrecp : geel,

vlak ter hoogte van de roostors : blauw,masr lichter van tint,
dak on ovorige vlakken : lichtgrijs.

I

Wat do inzot botreft kon nog hot volgeonde gomeld worden.

Recks 18 rijdt troin 241 tusson Luik(21.43) en Akon(22.32).

De lok komt om 21.12 tc Luik non,mot trein 431 uit Parijs.In de
late avond wordt cer ecn losse rit gereden naar Luik,vanuit Aken dus.
Van 27 mel tot 27 juni on van 2 tot 29 augustus werd trein 234
echter donr ¢ roeks 18 slochts tot Joumont goreden.In dit station
worden do troincn 234 en 240 nran clkaar gekoppeld en dnor een

SNCF eenstroom lokomotief ninr Parijs gotrokken.Onze 18-er reed

dan los nasr Aulnoye,wichtend op trein 284 uit Brue 1.Deze werd
dan naar Parijs gotrokken,

Tr mag ook nict vorgeten woren dat trein 330 slechts tussen Luik
en Aulnoyc door de SNCF CC 40100 gereden wordt.In Aulnoye worden de
treinen 482 (CC40100 uit Brusscl) en 330 aan elkair gokoppeld.Het om—
gekeorde gobeourt dan met de 485/331 in Aulnoye waar een CC40100
zijn dienst begint noar Luik.Het is ccn 15-er dic trein 485 rijdt
tusson Aulnoye cn Schaarbesk.
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bohouden hun groene livrei.De aluminium sierstrippen op de neus vorne:
cvonwel verwijderd en vervangen door ecn witte peschilderde snor.
Reeods gecl geklourdo Joks krijgen con zwart dak. -

29

s

Tijdens de. zomer was o vordeling van dczc reocks de voigende:

Monceau:2903,2904,2905,2908 on 2913 in dienst

Ronet:2906 on 2910 in resorve,aflossing van machines van Monceon

—— Kinkempois:2909 voor ritten naar CW Mochelen 's voormiddags over
de lijn 36-gocdercn cn lijn 53.

—— Schaarboek:2920 voor ritten nanr CW Mechelen

—— CW Mochelen:2912 voor rangeringen cn testen

-— Stockem:2907 afgestold

Op masndag 2 jull vorrichte de.5242 wol cen ongewonc rit.Geslcept
word namolijk een bijzondere trein van Antwerpen-Cost nanr Mmévy,
met bestcmming Lourdes.De reisweg was:Berchem,Licr,Mol,Balon Note,
Vort:kking Hasselt L.15-35,Diest,Aarschot,Vortakkdng 35-53big,
Hover,Vilvoorde,L.26 via licroroe,Hallc, Borgen, Quévy!Bij de torugreis
werd dezelfde wog gevnlpd,bohalve te Brussel wanr over 1lijn 28
gercdon word.Hicr slcepto Ao 5954 ¢ trein. '

52

Xy

Do 5301 on 5303 krogen ¢ niouwo schilﬁoring,zondor modcerniscring
tc Latour.Ook dc 5201 krijgt dcze uitvocring.

Uit goode bron vernemen we ook dat na de ombouw von de 5306 (L-tour)
goon anderc lok omgezet zol worden.Als er rekenihg wordt gehowden
mot do leoftijd van dic loks,nmelijk 24 Jasr,is ck ~zetting teo
duur on nict aflosbrr.

53

55

Als derde machine word nu de 5523,van Kinkempois nu gotransfercord
naar Jemolle,uitgerust met ocn altornator voor elektrischo vrein-
verwarming.De revisie gebourde op 20 augustus mot testritoein op

22 augustus tusson Namen on Givet.Opierkelijk is alleszins dat
dezc lok do pele schildering heeft,masr met de bovenste band in
st.ualblauw.De inzot gebourt mocstal tussen Jemelle on Licrs met
één slag naar Hassolt.

66 3 Do 6602 is nu regelmitig in dienst in ecn reoks vin &én dig met
bediening van Tessenderlo cn hot industricterrein von Kw~ari-
mechelen( ginse voormiddag).In der vroege namiddag wordt ter:g

binnengoreden in Hasseclt.
e}

D& 29.013

Doze enige bedrijfsvaardigo stoomlok kende con drukke tijd.

-Op 31 augustus stond hij,samen met 3 GCI rijtuipoen,vor beschikking
van con filmploog dic mot ccn nicuwe film over de Wittc bozig is,
aitoranrd te Zichem.Vorschillende ritten Diest-Aarschot worden uit-
govoord. 2

-Op 4 septembor brocht hot Lierse St-Guumaruskollege con bezock aan
Bokrijk.-Tions,van wic zoulon zo dat idec nu weer hebben?-

Geroden word met de 29013.

—-0p 30 soptember word vnor rekening von de N.M.B.S. cen rif uitgevoor:!
van Gent nanr Mariembourg w.h.stoomfestival van de CEVIV gohouden vierd.

Vermelden we ook dat de 10.018 on de types 18 con 64 cn ¢ vuurlozo lok
van d¢ Beringso mijn op 1 en 2 septomber to zicn whren iy het Leuvenco
station tor gelegenheid van Ao kermis aldaor.De types 12 64 waren ook
to Assc te zien op 22,23 on 24 september.

In Ait verband vilt hot te betreuron dot <o nrginizercnle veronlgingen,
klubs on werkgroepen het nog 2ltijd niet nodig oordelen e KOBRITBR—rodakt” »
van hun organizatie op e hoogte te brongen. ' :

M | [ 1
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. Op do 20 sept. is mw 4429, uitgerust als 1lijn 11 op' de- straat
gekomen voor filmopnamen voor het derde Duitse TV-nét. Deze
fllmopnamen hebben betrekking op het leven van Kunstschilder
---Paul Delvaux (Brussel),die -in zijn leven heel wat Brusselse
(en andere) trams op het doek heeft vastgelegd. De uitzenddatum
is ons echter rniet bekend. De rondritten hebben een herhaald
karakter. De 4429 rced tussen het Centraalstation =n de il 7
Melknarkt. o ‘ ' -
. PCC 2072" is- ondertussen al aan zijn 4° versie toe:
1~ Onder de ramen volledig groen met donkergroene bandon,
2- idem, maar banden en cijfers in het bruin;
3~ idem als 2, maar onder de onderste bruine band,terug kreem,
4--idem als 3, maar banden en cijfers in het staalblauw '
Deze laatste versie zou( ) definiticf zijn. Jammer, want tot op
heden kwam de eerste vérsie veruit als best geslaagd! NAAT VOOT,
terwijl ook de tweede versie goed te noemen was. 7oals ket er
nu uitziet is het wel wat: braderij-achtig.

. Op het Cogulspleln in Deurne is begonhen met- de htrprofllerlng
van het wegdek, wa~rb13 de sporen van 1lijn 10 ongevecr 4 m.
uiteen worden gelegd,' om de: afbuigende anto's, richting Mrrksem,
toe te lath dat maneuver uit te voeren zonder hinder te ' :1 -
berokkenen aan de trﬁmrlJtulgen De Turnhoutsebaan in’' Deurne:

wordt geasfalteerd tussen de Schijn en de Leeuwlantstraat.

De wbrkbn zullen verscheidene maanden duren. Het nieuwe spoor

op het Cogulspluln is echter reeds einde september in. dienst

genonmen. De sporen worden verankerd in betonblokjes i.p.v.

dwarsliggers. Spoorvernicuwing vindt sedert de zomer al plaats

op lign 10 tussen de Lecuwlantstraat en de terminus Deurne.

Her WOrdbn wel dwarsliggers gelegd, maar van het type normaal-

spoor. _

.« Ab 551 is in groene livrei op het net verschenen op: 1ijn 1.7
“op 1 oktober, als invaller in de-avonddienst. De kleuren

‘otbnmen overeen met de huidige van de pce 2072. Deger dagen ziet

"met ab 551 op lijn 9.

. Alle bussen worden nu uitgerust met nobilofoons, die meteen
worden getest. Ab 521 is sedert het voorjaar uit.dienst en

is gedertdien verkocht. Zij fungeerde ankel nog &'m leswagen.
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. sedert 3 gept.79 is het nieuwe akademisch Ziekenhuis op het
MIVA--net aangesloten. Het AZ wordt bediend door de buslijnen
17, 25 en 32, In vervanging van buslijn 25 is nu . @ 26 het
Noc ~land gaan bedicnen.
Buslijner 17 en 25 bedienen het AZ tussen 7 en 22 uur. De
vroegere reiswegen tussen het centrum en de hoek van de
Lrijgslann/Doornstraat zijn ongewijzigd. Dan wordt verder
cereden langs Doornstrast — Drie Eikenstraat en Wilrijkstraat
%eigen baan) tot eindpunt Hoofdingang Akademisch Ziekenhuis.
Tddr Tu. en na 22 uur nemen beide lijnen eindpunt aan het
vroegere eindpunt van 1lijn 17-Universiteitsplein U.I.A.

Lijn 32 bedient het AZ tussen 6u.20 en 21u.30. De gewone weg
wordt gevolgd tot Prins Boudew13nl%an - Drie BEikenstraat.
Dan wordt gereden nacr rechts in de Drie Eikenstraat, en
weer rechts de Wilrijkstraant in (eigen baan) tot A.Z.
Busliin 26 rijdt in vervanging van lijn 25 naar Neerland a.v.
gewone trajekt vanuit het centrum tot hoek Valkstr, /Koornbloemsbf
en dan via Koornbloemstr.- Kleine steenweg - Bist -~ Doornstr.-
Kleine Doornstraat - Atomiumlaan - Edenstraat en Edenplein.
De toeslag van 2 fr. op lijn 26 voor de rit naar Neerland dient
alléén betaald wanneer in één van beide richtingen verder
gereden wordt dan de halte Eglantierlaan - Beukenlaan.
Wogens herprofileringswerken op de De Keyserlei wordt puslijn
2% m.i.v. 18 sept. voor ongeveer anderhalwve naand .omgelegd a.v:
Richting Luchtbal: Frankrijklei - Maria Theresialei s Quellinstr
De Keyserlel en verder normaal. Richting Scheldekaaien:. .. . .
-Van Wesenbekestraat - Gemeentestraat - Fr.Rooseveltplein -
Prankrijklei -en verder mormale reisweg.,
. Wegens wegeniswerken in de Th. Solvijnsstraat te Berchem zljn
m.i.v. 3 oktober de reiswegen-van buslijnen 18 en 2.2 tleellgk

.

gowl jz!l ‘gd -voor ongeveer 3 maand. \
Lijn 18: Het eindpunt Kon.Atheneum wordt overgebr:, ht.naar
Willem Van Laerstraat 69. Trajekt richting CS: W. van Laerstr.-

Uitoreidingsstraat - Patriottenstr. - Vredestr. en verder normas’
Lijn 32, 2ichting Edegem: Drie Koningenstr..rechtdoor naar :-
Fr. Van YHombeekplein - Kemnelbergstr. - Kortc Pastoorstr. -;

H. Hartstraat - Grote Steenweg en verder normaal.

In ovbreenstemmlng net -de voorschriften. van de wegkode worden

geleideldijk aan de bushalten verplaatst Voorblg krulspunten
;dle oo; verkeerslichten buVLlllgd zijn.
.« De tushalte van 1lijn 6 in de Kloosterstraat is als. gevolg van
het cinde der werken aan de -parkeerhaven aldaar, teruggebraqht
raar de¢ vroegere halte nl, Kloosterstraat 147.

Sint NWiklaas.deed op 13 oktober zijn intrede in Antwerpcn

net de traditionele Sinterklaasstoet. Als guvolg daarvan werd

3-¢1Jn 4 ingekort tot het Marnixplein, en llJncn 7 en 8 tot het
Komedieplein. :Dat was ook.zo voor lijn 9. De lijnen 1, 12 en 24
werden kortstondlg opgehoud@n aan de¢ Teniersplaats bij de
ontbinding van.de stoet. = e
. Vanaf maandag 15 3Lpt wordt 113n 32 voorloplg qmgelegd te
Berchem (zie.hoger) in de richting CS., .Reisweg: Grote Steenweg,
naa Links in de Uitbreidingsstraat, Kemmelbergstraat,
Fr. Van Hombeeckplein, Fr. Van Hombeeckstr. Drie Fonlngenstr....
. Begin.oktober deden. nieue 1ijnfilms hun intrede op de trams.
Niet om over te bluffen want kwa duidelijkheid, leesbaarheid
's avonds, en doorzichtigheid echt niet om over naar huis te
schrijven. Toen de MIVA hear films -zelf nog vervaardigde
viel -dagrover niet te. kldgen maar dat is nu voorbij. Waarom niet
- kordaat : +erugkeren naar eigen werk - degelijk werk! -, en waar-
om ook niet eindelijk de buslijnen van gekleurde films. voorzienS
Dat is geen, lukse ‘maar noodzaak ten behoeve van d. reizigers.
Overigens rijdt buslijn 18, n& ruim twee jaar, vo_. _ens de
film nog steeds naar de,B1k°nhotalaan!
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In VeKo 33 stonden een paar fouten, die we graag hier recht
zetten. -Op 10 juli vermeldden wij dat 1lijn 4 al tien jJjaar
met nieuwe trams werd uitgebaat. Dat moet uiteraard 8 jaar zijn.
Op 19 juli leest U dat verschillende buslijnen z7in omgelegd
geweest via de St Denijslasn. Dat is juist, maar sij hebben
daar hun eindpunthalte NIET genomen. Ten slotte is de ontspoorde
wielengroep, vermeld op 17 juni, deze van PCC 29.

Nieuwe emblemen zijn aangebracht op de volgende rijtuigens
21 op 1.835 06 op 20.8; 0% op 6.9 en 05 op 29.9.
ab 72 Verscheen met nieuw embleem op één zijwand op 12.9.

. Het overloopwissel in de De Smetstraat, dat als eindpunt voor
lijn 1 fungeerde gedurende 18 maanden wegens werken aan de
brug, werd op 20 aug.79 vervangen.

23 aug: Mw 332 haalde een luchtlijnpaal op in de Catalonigstr.
Misschien wel een laatste rit voor Wegen en werken,
want de vrachtwagen voor railvervoer is door het Ministerie
goedgekeurd voor de dienst.
24 aug: PCC 3% /1 ontspoorde op het overloopwissel Kerkplein.
De 11 nam de dienst over.
In de voormiddag werd een bejaarde Dame van haar handtas beroofd
op het Wilsonplein. De daders wilden wegvluchten met een gereed-
staande auto, maar ze werden door een MIVG-bus klemgereden.
Door bestuurder en reizigers werden de klauwers in bedwang
gehouden tot de politie hen kon inrekenen.
25 t/m 27 aug: Op de Brusselsesteenweg te Ledeberg vonden de
Jaarlijkse ﬂgulnfecsten plaats. Tramlijnen 21
en 22 werden vanaf:20u.15 tot einde dienst omgelegd via 1ijnen
1T en 9., Lijn 13 overloopwissel De Smetstr. deel richting
Van Beverenplein is gereced gekomen.
1 sept: Belangrijke wijzigingen op lijnen 6 en 38 zijn vandaag
ingegaan. Lijn 6 rijdt nu tussen Meulestede en de
Dampoort( zoals voorheen en tot 1668 buslijn 61. ¢n nadien
en tot gisteren, bereden door lijn 38). De nieuw. 38 daarentegen
rijdt »u vanaf de kerk van St Jakobs . via lijnen 5 en 50 naar
de Van tyckstraat (RTT-Centrale)om dan via het Van Eyckzwembad
en het slachthuis, door de wijken Heirnis en Scheldeoord haar
eindpunt te bereiken. Voordien was er geen MIVG-bediening van
deze wijken.De eerste bus op de nieuwe 1ijn 6: Fiat 25. Vanaf
20u.21 rijden de 1° en 2° dw. naar stp. Dan blijft enkel de
derde dw. in dienst op het oude trajekt van lijn 6, Muidebrug -
Meulestede, als 1lijn #. Eerste # was ab 55. Berste bus op
nieuwe 1ijn 38: Fiat 673. De dienst wordt verzekerd tot + 20u.30.
5 sept: Een ware verkeerschaos ontstond in het centrum
door een botsing van pce 20/4 met pcc 25/22 op het
Krulopunt Velstraat - Zonnestraat. Geringe schade aan trams.
6 sept: 113n 1 - De Smetstraat: overloopwissel gereed, en
in dienst gekomen. Pcc 11 reed er als cerste overheen.
7 sept: Op de maandelijkse beheerraad is medegedecld dat de
officiele toelating 1s bekomen tot verlenging van
1lijn 1 van het Van Beverenplein naar Wondelgem., De MIVG verwacht
einde 1979 met de werken te kunnen beginnen.
Lijnen 1 en 4 zijn in de namiddag gehinderd geweest door een
manifestatie op de Koornmarkt van RTT bedienden met dienstauto's
8 sept: ab 23, 1lijn 6, Afrikalaans door een technisch falen
verloor de bbutuurder de kontrole over zijn bus, rijder
richting Dampoort.De bus ramde een lege tankwagen en belandde
tegen ¢en muur. Ondanks zware schade wordt ze hersteld.
Internationale Jasrbeurs Gent van 8 - 2% sept.1979.0m stremming
en parke@rmoelngkhden tegen te gaan legt de MIVG een gratis
busdienst in tussen parkecrplein Groothandelsmarkt-Zwijnaarde
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en de Jaarbeurs. Prekwentie 20' tussen 14.en.19u. en op
WOeIlSd_C:Lg -to-t 2'] uur . e i iy e o S it g, g i, i i o
10 sept: PCC 05 in CW voor herschildering. De Ke. straat in
Ledeberg is railloos geworden., Nieuwe sporen in aanleg
vanaf Botermarkt naar Kerkplein toe.
21 _sept: mw 339 is geheel hersteld uit de CW gekomen. Len
proefrit werd gereden op lijn 22, tussen stp. en
terninus Gentbrugge-centrum.
25 gepts PCC 27 liep een totaal verwrongen panto op wegens
cen defekt aan de luchtleiding op de Brusselsestecnweg.
sept: Volgens een plactselijke krant hceft de Brugse groep
"Planning" zopas haar eerste deel van een studie over
het Gentse Openbaar Vervoer afgeleverd.In masrt van dit jaar
was daartoe door de MIVG opdracht gegeven.
Uit deze studie blijkt dat het 0.V. in Gent op vier hoofdassen
zou noeten gebazeerd zijn: :

26

1 = één die de buurt Wondelgem - Van Beverenplein - Rabot

met St Pieters-Aalst verbindt; e ey

o - een as Mariakerke - Rooigem - Brugsepoort naar Gentbrugge -
Ledeberg; 1

% - aanpassing tramlijn 4 met verlenging via Muidebrug naar

Meulestede, en verleggen van de 1lijn vanaf het Slulzeken
via Kromme Wal, St Jakobs, Botermarkt naat 83 Baafsplein;
4 - een verbinding St Amandsberg via Dampoort nasr Centrum.
Nasst een streefdoel waarbij vooral gedacht wordt aan betere
voorrangsverlening aan bus en tram, verminderen van loopafstand
tussen halten, betere verbindingen met andere (buurt)lijnen,
opteert het studiebureau voor gelede rijtuigen naast de PCC's
die nu in dienst zijn, om te komen tot ecn 6 minutendienst op
de -grote 1lijnen.

lijn 4: Korte Meer, omgeving Kouter: duitse speci~listen werken
's nachts aan de sporen., Voorziene tijd: enkele chten.,
1lijn 1: Kerkstraat Ledeberg: Sporen zijn aongebracht. over de
helft van de straat, vanaf Moskou. Indien wogelijk wordt de
tramdicnst op lijn 1 naar Moskou hersteld m.i.v. 15 oktober.
29 sept: aanrijding tussen PCC 49/4 en een personenwagen in
de Sleepstrant. Spoor richting Koornnarkt is een

tijdlang gestemd, en trams worden omgelegd via 1ijn 10.

1 okt. 79: Van 1 tot 8 okt.is de Terplatenbrug gestremd, om
de anannemer toe te laten diverse delen van de-sterk
verbrede brug aan elkacr te klinken., Over deze brug reden
vroeger de tramlijnen.7 en 9 en enkele NIMVB~1ijnen. Door de
stremming. ontstaan in de spitsen vaak kilomcterlange files.

BUURTSPOORWEGEN - HENEGOUWEN.

. Mw S.J. 9170 kwan voor het eerst in reigigersdienst in de
cerste week van september, vermoedelijk 4.9.

Tijdens de eerste weeck van september eveneens is nw 9727

(bestand Schepdaal) overgebracht naar Junet voor herstelling.
. Het indienst neren van de sektie pré-nctro Gare de 1'Ouest -
Beoux Arts - Piges en verder richting Brusselsesteenweg en
Marchienne au Pont is verschoven naar voorjaar 80. Dubbele spore
zijn aangebracht vanaf het Weststation tot net station Piges.
Br is nog geen afbuiging naar het station Beaux-Arts. Het -
station Piges neemt vaste vormen aan, terwijl voorbij dit
stetion gewerkt wordt aan een tunnel in de sintelberg Piges.
Deze sintelberg komt nadien de tunnel geheel hedekken, Men
verwacht binnenkort evenwel al proefritten te kunnen rijden.
Het station Beaux-Arts is in ruwbouw klaar., Aagn de kant van
het vroegere Noordstation wordt verder gebouwd ¢ 1 viadukten
voor de lijnen naar Gilly en Neuville.
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BUURTSPOORWEGEN WEST-VLAANDEREN.

. Tijdens de week van 17 - 21 september hadden volgende materi-
eclstransporten plaats: L B _

snceuwveger 513%52 en hf 7871 werden van de Heigel (Brussel)

overgebracht naar Knokke;

Op de terugweg werd mw 9292 meegenomen naar Brussel Het Rad,

vanwaar hi] enkele tijd later naar Jumet wordt overgebracht.

. Spoorwerken: :
Begin september zijn de spoorvernicuwingen begonnen tussen

ze=brugge en Blankenberge, en tussen Wenduine en De Haan.,

Beide: werken worden door aannemers ultgevoerd.

. Nog dit najaar wordt de bovenleiding vernieuwd tussen

Knoklke en Blankenberge.

In 1930 komt het baanvak Blankenberge - De Hasn ann de beurt.

Deze vernieuwingen zullen worden uitgevoerd volgens een wat

lichter type dan Middelkerke ~ Nieuwpoort.

.- Omstreeks novenber zal worden begonnen met het annpassen cn
aanieggen van gen openluchtstelplaats te Oostende-station.
Det werk omvat het weggraven van de berm naast ¢ tramhelling,
het aarleggen van zes bijkomende sporen, en het _rlengen van

de bestzande sporen. Dege aanpassing is noodzakelijk om de
verbouwingswerken aan de werkhuizen te Oostende mogelijk te
naken. De¢ bestaande stelplaats zal bij de verbouwingswerken
buiten dienst komen te staan.
. De toestand der bushalten voor het station is weer veranderd.
De halteborden zijn weggendhen, de ovaalvormige parking  voor
het station is gedeeltelijk ontruimd. De helft wordt nu
ing=snomen door bushalten veoor lijnen 5, 6, 7, 14 en 27. Er is
voorzien in 5 tijdelijke (houten) perrons. Merkwaardig maar
logisch initiatief.
. Op 10 sept. is een asnvang gemaankt met het wegnemen der
transporen in de Van Iseghemlann, nd 25 jaar inaktiviteit.
De stadstram van Oostende hoort nu (definitief ?) tot het
verleden. Het verkeer van buslijnen 5 en 6 is omgelegd via
Albert I promenade en Kursaal-Oosthelling enerszijds, en via
de Langestraat anderzijds.

EEIl NAGEKOMEN BERICHT VAN DE MIVA.

Hog net op tijd vernemen wij via een krentenbericht (GVA -20.9)
dat met ingang van het voorjaar, bij de verlenging van de onder-
gronilse tram naar de Belgiélei, de MIVA een nieuwe tramlijn

in dienst zal stellen tussen het Eksterlaar en het Groenplein,
via Groenenhoek, Berchemstation, Zurenborg en Centraalstation.
Hip hip hoera! Wij hebben het er vroeger reeds over gehad dat
zulks slechts een logisch gevolg zou zijn van het in dienst ko-
men ven de tunnels in de Mercatorstraat. De nieuwe 1lijn zal

als spitsuurlijn fungeren van maandag tot en meb vrijdag.
Volgens de Gazet van Antwerpen zou de 1lijn het : mmer 111 worden
toegekend, en daar verzetten wij ons met kracht tegen, wandt

dat is onzin! Men hoeft nict uit het Brussels potje te likken.
Op historische gronden zou men dat nog lijn 28 kunnen noerien,
maar die bestaat al als buslijn, en dat moet dus niet veranderd
worden. Die 28 overigens was destijds toegekend.als een verbin-
ding tussen lijnen 2 en 8. Op diegelfde bazis, en omdat het
numrier vrij is, moet men deze nieuwe lijn, 1ijn 29 noenen.

Ook ~ls kodenumner kan lijn 117 niet aan bod komen, omdat zulks
op zndere lijnen niet van toepassing is, bv. 1lijn 15 is niet 107
Wij staan volledig achter de nieuwe 1ijn, nmaar a.u.b. laat ons
net beide voeten op de grond blijven staan, en niet nodeloos
ingewikkeld gaan doen door hoge, nietszeggende 1ijnnumners!
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VeBOV - KRANT - VERENIGINGSNILUWS.

VeBOV-begoek aan Gent en Mereclbeke.

Op zaterdag 27 oklober brengl de VeBOV een begoek aan de Genlse
trarn. Weliswaar een kortbezoek, voorafgaand aan ecen stelplaats-
bezoek van de NMBS~Merelbeke. Deelnemers worden verwacht om
10u.00 aan het station Gent-St-Pieters, vanwaar wij met de 339
ecn rondrit houden via de lijn 2 naar het Arsenaal, terug via
1ijn 9 om op het Kerkplein te Ledeberg op lijn 1 over te gaan.
Via 1lijn 1 rijden wij nanr het Van Beverenplein, om via
dezelfde 1lijn terug te keren naar de Koornmarkt, waar de rondrit
eindigt. Er is dan voldoende tijd om te eten, want om 13u.
vertrekken we per tram naar Merelbeke, helaas niet helemaal.
Het stelplaatsbezoek vangt aan om 1%5u.30, en eindigt omstrecks
17u. De deelnemersprijs is vastgesteld op 200 fr., onverdeelbaar
voor de ganse dag. Waarschijnlijk kan vanuit Antwerpen een
kollewtief groepsbiljet worden genomen. In Antwerpen vertrekken
wij met trein 580 om 8u.54, Berchem 8u.58, aankonst Gent 9u.37.
Wij rekenen op een talrijke deelname van onze leden, alhoewel
dat cantal moet beperkt worden tot 60. Het verdient dus
absolute aanbeveling U telefonisch te melden blj sekretaris

of voorzitter. Personen die enkel de tramrit, of enkel het

NMBS bezoek wensen te doen, kunnen dat mits betalng van de
dagprijs. Verplaatsing van en nasr Gent valt uiteraard ten
laste van de deelnener.

VeBOV op bezoek bij VAN HOOL te Lier-Koningshooikt.

Als lantste bezoek van het jaar geldt cen kennismeking met

VAN HOOL, en wel op donderdag 15 novenber, dag van de Dynastie.
Deze c¢a:z i1s voor studenten en staatspersoneel een vrije dag.
Bij Van Hool kan enkel op ecn werkdag op begoek worden gegaan.
Afsprask om 14 u. aan het bedrijf, Bernard Van Hoollaan te
Tier-Koningshooikt. Indien mogelijk, deelneming liefst vooraf
bevestigen bij de sekretaris. Deelnemingskosten: geen

OPROEP AAN ONZE BRABANTSE LEDEN.

Vrij vlug na de oprichting van onze Vereniging werden er in
Brussel al bijecnkomsten gehouden ten hehoeve van onge leden,
Dankzij de bere 1aw1111~hb1d van de MIVB-cirektie kunnén wij
sedert een jaar vergaderen in het prachtige centrum van de
Public Relations, in het metrostation Annecssens. Maandelijks
krijgen wij aldus de gelegenheid om films en dia's te vertonen,
foto's te ruilen, te praten over wat ons interesseert, en

niet te vergeten, nieuwe vrienden te maken., Het zou nu eenmaal
erg prettig zijn indien ook leden van buiten Brabant zich eens
lieten zien! Pas dan wordt_het echt prettig en leerzaam. Wat

in Antwerpen mogelijk is (+ TOO bezoekers) kan zeker ook in
Brussel. Uiteindelijk is VeBOV de enige vereniging die
nederlandse vergaderingen 0D dat gebied belewt te Brussel.
fvengoed als de Gentse! leden gercgcld in Brussel zijn, kan dat
ook voor anderen., Overigens verwachten wij evenzeer onsze
franstalige leden! Voor onze leden uit Walloni® i op dit
ogenblik Brussel het dichtstbij, en ook zij zijn «¢us van

harte wolkom. Vanaf nu vergaderen wij in Brussel terug op

de tweede vrijdagavond van de maand om 20 uur.Het station
Anneessens 1s tve bereiken met de tramlijnen 52, 55, 58, 62 cn 81.
Onze sektieleider, de heer Wouter Janssens houdt voor U de
nodige begoekerskaarten klaar, die U toegang geven tot het
staetion. U kan hem telefonisch bereiken nad 18 uur op nr

(02) 735.12.99., WiJ rekenen op uw aanwezigheid op 9 november

en 14 december. Kan dat? Overigens wordt op 9 nov. een knal-
diaprojektie voorzien over de Brusselse tramlijnen die U
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vendaag niet meer ziet, omdat ze er niet meer zi . . Deze
dia-projektie wordt ons gebracht door ons lid dhr Temmerman.
Zijn verzameling is eenieder genoeg bekend om te weten dat

er ni 9 nov. ook nog zal over gesproken worden. Houdt U alvast
die avond vrij. ' '

BIJEANKOMST AFDELING ANTWERPAN-METROPOOL OP VRIJDAG 16 NOVEMBER.

De vergadering in Antwerpen op 16 nov. wordt wel bijzonder inter-
essant. Dankzij de uitstekende medewerking van da NMBS-direktie
is het mogelijk gebleken een uiteenzetting te verkrijgen over
het opmaken van de dienstregelingen. De heer VAN AUDENHOVE van
de Dircktie B heeft zich bereid verklanrd hierover een en ander
te komen vertellen aan onze leden. Wie hiervoor belangstelling
heoft, en wie zou dat niet?, komt op 16 nov. naar het vergader-
lokaal in De Nieuwe Carnot, Carnotstraat 60, 1° verdieping,
wanr de voordracht stipt om 20 vur aonvengt. De heer '

Van sudenhove moet immers na afloop van zijn lezing nog naar
calst. Wees dus op tijd, er wordt nist gewacht!

AN TEN SLOTTE DE AFDELING LIMBURG-KEMPEN,

Deze afdeling houdt haar bijeenkomsten op de ecrste woensdag
van elke moand, dus nu woensdag 7 nov. 1979, on 20 uur,

in de Sporthal Sport Inn, in het centrum van de gemeenste Zolder.
Vanaf harr ontstaan is deze afdeling bijzonder stevig in het
zadel gewipt, zodat zij op dit ogenblik -een echte afdeling

is geworden. Limburg is sterk spoorweg-gericht, ondat deze

vorm van Openbanr vervoer daar ondanks alles, nog goed vertegen-
woordigd is. Het prograrmo van 7 nov. vermeldt een dia-projektie
over de Deutsche Bundesbahn. Komt U in de ongevi»a, of wil

U cens cen avondje uit, go dan eens naar Zolder, m wij voorzien
meteen dat U terugkomt! Spreek eventueel eens mev enkele mensen
af, zodat U met een auto kunt gaan, want het is niet cenvoudig
om nd 22u. nog ver te geraken vanuit deze hoek van het land.

Via de B 39 bereikt U Zolder rechtstreeks, vanuilt Antwerpen

bv. op 40 minuten.

SPOORWHGSALON .

Van 10 tot 25 november gant in de lokalen van het Brusselse
Centraalstation weer het Internationaal Spoorwegsalon van stard.
Deze tentoonstelling heeft al lang haar sporen verdiend, en

is met de jaren uitgegroeid tot een "must" voor iedere
liefhebber van spoorweg en tram. De VeBOV neent er uiteraard
deel aan, naar ook U wordt er verwacht!Elke dag van 14 tot 18u.

DE PIJL - MECHELEN.

De miniatuurspoorwegklub De PIJL uit Mcchelen houdt haar

5° tentoonstelling in het vormingsstation Muizen, en wel op

1, 2, 3, 4, 10 en 11 november, van 10 tot 19 uur. Niemand doet
groag zichzelf te kort, maar dat doet U beslist indien U niet
cecns een kijkje geat nemen in Muizen. Aanbevolen!

TLIDMA,.TSCHAPSBIJDRAGE 1980.

De bijdragen voor 1680 bliven nograals ongewijzigd! Goed nieuws
dat wij U graag melden! Het VeBOV bestuur heeft nl. gemeend geer
gebruik te moeten maken van de haar door de Algemene Vergadering
van 24 feb. 1979 verleende volmacht tot verhoging van de
lidgelden., Wij gaan dus het vierde jaar in zonder verhoging!

Het Restuur wenst er echter de aandacht op te vestigen dat het
absoluut noodzakelijk is dat alle leden hun ver iging zouden
steunen! Met alléén maar de inkomsten van de 1iQelden is het
absoluut onmogelijk een maandblad uit te geven en de aktiviteite:
te organiseren zoals dat nu gebeurt. U moet absoluut begrijpen
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dat alle aktiviteiten door ons ingcricht slcchto acn de kost-
prijs worden aangerekend. Enkel als alle beschikbare plaatsen
worden bezet kan dat gunstig zijn voor de kas. Wij rekenen

echt geen 750 fr. als 350 cok kan! Allecn uw aanwezigheld

op onze uitstappen kan evenwicht brengen, anders worden wij

in hetzelfde bedje ziek als de overheidsfinancién, en dat

kan écht de bedoeling niet zijn.

In Belgié kan de lidwastschapsbijdrage vereffend worden met het
bijgevoegde betalingsformulier, via post OF bank.

TLeden uit Nederland, en dat zijn er al heel wat!, verzoeken wij
vriendclijk het passende bedrag over te maken op gircnummer
1107397 van de Rabobank te Ossendrecht, ten bate van rekening
nr 140511733 van VeBOV-Antwerpen. Leden in andere Tanden
ontvangen persoonlijk bericht omtrent de wijze van betalen.

D¢ bijdragen dienen evenwel vereffend te zijn op 15 jan.80.
Indien U echter dadelijk reageert, dan boespaart U onze
penningmeester heelwat moecilijkheden.

Bijdragen: aspirantleden( 15 tot 18 jaar) 325 fr of 22,5 fl;
gewone leden( 18 jaar en ouder)375 fr of 26 gulden;
d.w.z. wic op 1 jan.80 al 18 Jaar is,= gewoon lid!
Begunstigende leden ¢n buitengewone leden:

800 fr. of 54 gulden,

Betalingen kunnen ook geschieden op de ma~ndelijkse bijeenkomst
in Antwerpen. De lidkaarten worden afgeleverd v af januari 1980

0PZBGGEN VAN HET LIDMAATSCHAP;

Porsenen die het lidmastschap wensen «p te zeggen worden verzoch
dat schriftelijk te doen bij het sekretariaat VeBOV,
Pachthoevelaan 33, B-2070-Ekeren, en dit védér 1 dec.1979,

ofr ~rt.- 9 van de Statuten. Indien zulks niet gebeurd zijn

zij gchouden de bijdrage over 1980 te voldoen, volgens

art. i12a van de Statuten.

Wii rekenen er echter op dat U onze inspanningen naar wharde
zult schatten, en bij ons zult blijven! '

APDELING ANTWERPEN~METROPOOL. BESTUURSVERKIEZING.

Het bestuur van deze afdeling zal herkozen worden op de
bijecenkomst van 21 december. Kandidaturcen voor de funkties van
afdelingsleider, -sekretaris of -penningmecster kunnen
schriftelijk worden ingediend vodr 15 december, op het sekreta-
rinnt. fnkel leden uit de geografische  omschrijving Antwerpen
komen in acanmerking.Deze bestant ult het bestuurlijk arron-
disscment Antwerpen en de strook op Nederlands grondgebied
tussen Bergen op Zoom, Roosendaal en Breda.

INFORMATIE M.I.V.B.

Vanwege de MIVB ontvingen wij een nieuw informatieblad dat
vijfmaal per jacr gratis wordt verzonden amn belangstellenden.
Keurig opgevat, in beide talen, betekent dat ecn verrijking
van uw informatie. In ons volgend nummer sluiten wij voor

al ongze leden een nummer bij de VeKo., In dat nummer is tevens
een bon gevoegd die U eventueel kan invullen en terugzenden
ann de MIVB. Zij gzorgt dan voor verdere toezending.

VeBOV-CENTRUM.

Het bezoek aan het VeBOV~Centrum op de tweede zaterdag van

¢lke ma~nd, van 14 tot 18 uur kent sukses., Wij moeten bestendig
nieuwe weérken bijbestellen. De eerste levering von het boek

van W. Leideritz, Van Panrdetram naar Dubbelegelde, over de
geschiedenis van de Amsterdamse tram, was op één dag ultverkech®
Nicuwc beeken zijn besteld,w.o. fotoboekjes uit de reecks

van de Buropese Biblioteek. Worrschijnlijk zijn zij er ol

bij de volgende opening Op 10 novenber. Komt U eens kijken,

U gant beslist niet met lege handen naar huis!
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